


U-boot typ VIIC (1944)

OPRACOWANIE MODELU — BOGUSEAW CZYZYNSKI
PROJEKT OKLADK| — ADAM WERKA

Niemieckie okrety podwodne typu VIIC by-
ly najbardziej ostawionymi okrgtami pod-
wodnymi w latach |l wojny Swiatowej.
Konstruktor op typu VIl, p. Schirer, opra-
cowal swojg konstrukcje w oparciu o doku-
mentacje op UB lll z1 wojny Swiatowej. Na
podstawowg bryle kadtuba skladaty sig —
cylindryczny kadiub cisnieniowy i dobudo-
wane czesci — dziobowa i rufowa.

Pierwszy okret podwodny typu VII (U=27)
zostal zbudowany w stoczni AG Weser.
Stepke potézono 11 listopada 1935 r., wo-
dowanie nastgpito 24.06.1936 ., a gotowy
okret weielono do stuzby 12.08.1936 r.
Okrety podwodne typu VIl byly dostarcza-
ne na front w siedmiu roznych wariantach,
dwa dalsze znajdowaly sie w opracowaniu,
ale nigdy nie doczekaly sig wcielenia do
stuzby.

Zbhierane w toku wojny podwodnej do-
swiadczenia prowadzity do wielu zmian
konstrukeyjnych i rozwoju wersji VIIC, jed-
nakze wymiary iiﬁwne oraz charakterysty-
czna sylwetka okrgtu pozostata w zasadzie
nie zmieniona.

W latach 1935-1945 w Niemczech wybu-
dowano i wprowadzono do stuzby 1125
o.p., w tym 704 typu VIl (660 typu VIIC i
VIIC/41).

Dia niemieckiego budownictwa okretowe-
go o.p. typu VIC stanowil szczytowe
osiggniecie ery szybkiego razwoju techniki
podwodne|, ktora zamknela sie w latach
1943-1944 budowsg okretu typu XXI.
Okrety typu VIl operowaly na Morzu Pél-
nocnym | w rejonie Bermudow, u brzegow
Irlandii i na orzu Srédziemnym, zatapiajac
lwig czesé z utraconych przez aliantdow
okretdéw I transportowcdow.

Oslawione w pierwszych latach wojny nie-
mieckie o.p. od roku 1943, dzigki szybkie-
mu rozwojowi alianckich srodkow i technik
zwalczania okretow podwodnych, coraz
czgscie| stawaly sie "stalowymi trumnami”
dia niezliczonych niemieckich podwodnia-
kow. Wiekszosé okretow, przewaznie z ca-
lymi zalogami, padia ofiarg bomb lotni-
czych oraz gigbinowych alianckieo lotnic-
twa i marynarki.

Nazwiska prawie 36,000, zaginonych pod-
czas | i [l w.5., niemieckich podwodniakow
sg uwiericzone na pomniku, postawionym
na ich czes¢ z myslg o nawolywaniu prze-
ciwko wojnie, znajdujacym sie w Moltenort
koto Kilonii.

Dane taktyczno—techniczne:

Diugosé max. 67,23 m
Szerokosé max, 6,18 m
Zanurzenije 4,50 m
Wysokos¢ catkowita 9,55 m
Wypornosé nadwodna 761,21m3
Wypornos¢ podwodna 1071m3
Szybkosé max. —

nadwodna 17-176w
(przy 2800~3200 KM)

podwodna 76w

(z silnikiem elektr.)

Model opracowano w podz. 1:100.

Der Konstrukteur des Typs VI,

Der Uboottyp VIIC war der am haufigsten
eingesetzte duetscher Uboottyp des Zwei-
ten Weltkrieges.

Harr
Schurer, baute ihn auf der is des UB Il
Types von Erstem Weltkrieg auf. Die
Grundform des Bootes bestand aus einem
zylinderformigem Druckkorper und Bug-,
u. Heckteilen.

Das erste Boot vom Typ VIl (U-27) wurde
am 11.11,1935 unter dem Baunummer
908 in der AG Weser auf Kiel gelegt, am
24.06.1936 vom Stapel gelassen und am
12.08.36 in Dienst gestslit. Boote des Ty-
pes VIl hingehen kamen in sieben ver-
schiedenen Varianten an die Front, zwei
weitere befanden sich in Planung, wurden
aber nicht in Dienst gestelit.

Die wverschiedenen Auforderungen des
Ubootkrieges fuhrten zu einer grosseren
Zahl von vorwiegend schiffsbaulichen
Anderungen des ursprunglichen VIIC-En-
twurfes, wobei aber Abmessungen und
Bootsform im wesentlichen unverandert
blieben.

Insgesamt wurden in der Zeit von 1935 J.
bis 1945 J. 1125 Uboote in Deutschland
gebaut, von denen 704 VIl (660 von VIIC
u. VIIC/44) abgeliefert und in Dienst ge-
stelit.

Im deutscher Ubootbau stellt dieser Typ
gewissermassen den Abschlyss und
Hohepunkt der Tauchboot-Ara, die
1943/44 mit der Bau des ersten wirklich
konventionellen Ubootes Typ XXl beendet
wurde,

Boote det Types VIl operierten im Eismeer
und vor den Bermudas, in der Irischen See
und im Mittelmeer, den grossten Teil der
allierten Schiffsverluste in Jahren des Zwi-
ten Weltkrieges verursachtend. Vom erfol-
greichen Bootstyp der Anfangsjahre wurde
ar ab 1943 nicht nur allein durch die rasau-
te technische Weiterentwicklung der Ab-
wehrwaffen, in erschreckendem Ausmass
zu einem stahlernen Sarg fur unzahlige
deutsche Matrosen.

Die Mehrzahl von Ubooten sank allerdings
durch Luft- oder Wasserbombenangriffe,
zumeist mit ganzer Besatzung. Die Namen
der fast EEDSID gefallenen Angehdrigen der
Ubootwaffe beider Weltkriegen stehen
heute als nachdenklich stimmendes Mahn-
mal gegen den Krieg im U-boot-Ehrenmal
in Moltenort an der Kieler Forde.

Technische Daten:

Lange u.a. 67,23m
Breite max, 6,18m
Tiefgang 4,50m
Gesamthohe 9,55m
Verdragung UWL 761,21 m3
Formverdragung 1070,0 m3
Max Geschwindigkeiten —

UWL 17-17.6 kn
(bei 2800—-200 PS)

UWL 7,6 kn
(mit E-Motoren)

Das Modell erscheint im Masstab 1:100,

German submarines type VIIC were the
most notorious ones during the World War
lI. Mr Schirer, type VIIC constructor wor-
ked out his construction on the basis of UB
Il submarine from the World War |. The
hull’s basic body consisted of the cylindri-
cal pressure hull and two added parts —the
bow and stern ones.

The first type VIl submarine (U-27) was
built in AG Weser shipyard. The keel was
put on Nov. 11th, 1935, Its launching took
place on Jun. 24th, 1936 and on Aug. 12th,
1936 ready submarine was included to
military service. Type VIl submarines were
delivered to the front in seven different
versions. Two additinal cnes had heen be-
ing prepared but never used.

The experience gathered during the un-
der—water war caused many modifications
and VIIC version's develcpment, but the
main dimensions and the ship's charac-
teristic profile were left almost untouched.
During the years 1835-1945 1125 subma-
rines were built and included to military
service in Germany, in that number 704
E’nﬁ] of VIl type (660 of VIIC and VIIC/41

pe).

Type VIIC submarine was the top achieve-
ment of quick developed german underwa-
ter technology which was ended in the
years 1943-1844 by the launch of XXl type
submarine. The Vil type submarines acted
on the Nord Sea and on the Mediterranean
Sea, sinking the most of troopships and
meshipps lost by the Allies diring the ||

Notorious during the first years of war, from
1943 german submarines became quite
often "steel coffins” for german sailors,
thanks to quick development of Aliens me-
ans and technics of submarines fighting.
Most of the submarines, mainly with all
their crew feel victims of Aliens air foces
bombs and their navy depth-bombs,

The names of 36000 german sailors mis-
sing in action during the First and Second
World War are put on the menument which
is placed in Moltenort near Kiel.

Technical and tactical data:

Max. lenght 67,23 m
Max. width 6,18 m
Draft 450 m
Full height 9.55 m
Displacement:

normal 761,21 m3
underwater 1070,0 m3
Max. velocity

normal — 17-17,6 kn
(with 2800 - 3200 HPF)

underwater — 7.6 kn

(with electr. engine)

The model has been worked out in the
scale 1:100



UWAGI OGOLNE:

1. Linie zagie¢ nalezy lekko nacinaé.

2. qus'l:.n owalne przed sklejeniem prze-
ciagnac kilkakritnie np. na krawedzi stotu.
3. Podczs budowy modelu korzystaé z ry-
sunkow pomocniczych.

4. Do klejenia uzywaé szybkoschngeych,
wodoodpornych klejow,

5. Model budowac w kolejnosci numeragii
czesci.

6. Wregl nalezy naklei¢ na karton:

0,5 mm: F1, F2, SLP, U1, U2, V, V3, V4, 42a, 51a, 524, 56, 58, 77a, 78, 85a, 85c, 85f, 86a,

ALLGEMEINE HINWEISE:

1. Knicklinien leicht vorritzen.

2. Runde Teile in Form bringen (Tischkan-
te oder Stricknadel).

3. Zeichnungen beachten.

4, Schnelltrockenden, wasserfesten Kle-
ber verwenden.

5. Die Relhenfolge nach vorgehen.

6. Rumpfinnenteile (Spanten u.a.) mitdem
Karton verstarken:

GENERAL ORDERS:

1. Bend lines slightly cut.

2. Prior the mouting stretch a bit the oval
parts at the table edge.

3. Make a use of the auxillary pictures.

4, :.Jsa a quick—drying and waterproof glue
only.

5. Proceed according to parts numbering.
6. Fitting parts (spars, frames) glue to the
cardboard: parts:

1,0 mm: A1, A2, B12LP, D1, D2, E1-E12, G1LP, G2LP, H, JLP, K1-4, M, N, T4-T7, U, U4-U7, V1, V2, VELP, 41c, 41d, 48a, 49a, 53a,

55, 88b, 88c,
1,5 mm: BO - B11.

7. Pomalowac na czarno po sklejeniu:
czesci:

15-22, 55, 56, 57, 58, szablony: |, VI, XXI,
XXV, XXX, XXX, XXX

(pozostale szare).

8. Sruby napedowe cz. 45 i 46 pomalowac
na kolor mosigdzu,

9. Gotowy model mozna wyretuszowac |
polakierowac,

Dodatkowe oznaczenia:

— W - wycigc

— P —cz. prawa

-L=cz. lewa

7. Kleben und schwarz bemalen:

Teile: 15-22, 55, 56, 57, 58.

Schablone: |, Vill, XXI, XXV, XXIX, XXX,
XX,

(andere grau).

8. Die Propellern - gelb bemalen.

Zeichenerklarung:
— W —ausschneiden

- rechte Seite
— L —linke Seite.

7. Black paint: parts:

15-22, 55, 56, 57, 58, |, VIII, XXI, XXV,
XXX, XK, XXXIII; others gray.

8. Propellers — paint yellow,

9. Ready model may be retouched and
varnished.

Additional signs:

- W - cut out
— P —right side
- L = left side
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